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RESUMEN: EL PUERTO DE PASAJES COMO GENERADOR DE 
ENTRADAS Y SALIDAS DE MERCANCIAS. 

SU SISTEMA DE COMUNICACIONES. 

En este articulo se trata de reflejar la situacion del trafico de mercancias en el puerto de 
Pasajes, intentando relacionar el pape! econômico con la localizaciôn geografica. El proceso de 
adecuacion de los enlaces de este puerto con las principales vias de .comunicaciôn permitira un 
movimiento de mercancias mas fluido. A este respecto, se analiza la situacion del trafico de mer­
candas en Pasajes y todas las obras que, tanto dentro de las instalaciones portuarias como fuera 
-enlazando con la comarca de San Sebastian-, han creado una infraestructura cada vez mas 
acorde con las nuevas necesidades del puerto. 

* Articulo extraido del trabajo •El transporte en el Pais Vasco: su concretizaciôn en Guipuzcoa• . 
Subvencionado por el Dpto. de Cultura de la Excma. Diputaciôn de Guipuzcoa, formando parte 
del programa de investigacion del Instituto Geografico Basco •Andrés de Urdaneta• (INGEBA). 
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LABURPENA: PASAIKO PORTUA, SALGAIEN SARIRTEEREN 
SORTZAILE. BERE KOMUNIKAZIO-SISTEMA. 

Artikulo honetan Pasaiko portuko salgai-trafikoaren egoera aztertu nahi da, izaera ekonomi­
koa eta lekutze geografikoa elkar erlazionatuz. Salgaien mogimendu azkarragoa lortzeko, portu 
hau eta komunikazio-bideak elkartzen dituzte loturak hobeagotzen ari dira gaur egun. Beraz, 
Pasaiko portuko salgaien garraioaren egoera eta portuaren behar berriei erantzuten dien azpiegi­
tura sortzeko egin diren lan guztiak aztertuko dira hemen, lan hauek bi ataletan burutu dira: 
batetik, portuko instalazioak berritu eta, bestetik, Donostialdearekiko loturak hobeagotu dira. 

SUMMARY: PASAJES HARBOUR LIKE EMITTING AND RECEIVING OF 
GOODS. ITS COMMUNICATIONS SYSTEM. 

Y ou try to show in this article the situation of goods traffic in Pasajes harbour, relating, 
moreover, its economie character with its geographicallocalization. This harbour junctions with 
the principal communications are being ameliorated to permit a more tluid goods movement. 
With respect to that you analyse the evolution of goods traffic in Pasajes and ali works which, in 
the harbour plants and out of them -those that link with San Sebastian district-, have made an 
infrastructure more and more agreeing with the news needs of the harbour. 

El Paîs Vasco cuenta con tres puertos mercantes: Bilbao, Pasajes y 
Bayona, por donde se canaliza el tnifico comercial maritimo. Sus caracteris­
ticas y funciones son bien diferentes: Bilbao es fundamentalmente un puerto 
de importaci6n de petr6leo; Pasajes tiene mas cabotaje que comercio exterior 
y registra muchas mas entradas que salidas; el de Bayona, orientado de dife­
rente manera, presenta mayor volumen de exportaciones que de importa­
ciones. 

El puerto de Pasl\ies esta considerado como un puerto importante a ni v el 
estatal, siendo el unicode la provincia calificado como mercante. 

Esta situado entre los 43° 20' 47" de lat. N. y los 1° 56' 03" de long. W. El 
régimen de vientos reinante en prima vera y verano es el del N., y de NW a 
SW en otoiio e invierno. En la bahia se presenta una calma absoluta, Jo que es 
una ventaja importante para las actividades portuarias. 

Hay que sefialar que la naturaleza del fondo se puede considerar como de 
arenas fangosas, siendo un elemento decisivo a la hora de emprender las 
tareas de dragado, que han sido continuas desde hace mâs de 18 afios. 

- Tnifico: el trafico de mercancfas del puerto ha tenido desde 1962 una ten­
dencia general ascendente, a un que en 1970 se observ6 un a disminuci6n de las 
importaciones y otra, de las exportaciones en 1973. Estos afios son claves en la 
crisis mundial. 

A partir de 1977 se recupera la tendencia. En 1982 alcanza el récord de 
trafico con un total de 5.239.165 Tn. En 1983 se dio un descenso del volumen 
total de un 5 o/o, .a un que se observa ba ya en ese afio ciertos tipos de trâfico con 
clara tendencia ascendente y excelentes perspectivas. 

Seglin los datos del primer semestre de 1985 la situaci6n que registra el 
. puerto de Pasajes es mas favorable que la del de bilbao, pudiéndose hablar de 

un cierto trasvase de trâficos, sobre todo en contenedores, del puerto vizcafno 
al guipuzcoano. 
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M. • CONCEPCION FUENTES MENDEl; M. • LOURDES LEGARISTI UROZ 

TOTALPORMAR CUADRO N.o 1 (II) 
(en Tm.) 

Descargadas Cargadas 

1958 1.306.670 299.531 

1959 1.114.096 406.303 

1960 1. 276.555 531.154 

1961 1. 349.201 542.067 

Fllente: DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y COST AS: Memoria Anual del Puerto de Pasajes. 
Elaboraci6n Propia. 

CUADRO N.o 1 (III) 
TRAFICO T.LR. 

(Ten-estre) 

N6mero Toneladas 

1976 334 7.932 

1977 210 5.433 
1978 162 4.140 

1979 204 4.786 

1980 543 13.528 

1981 303 6.762 
1982 364 6.326 

1983 319 6.691 

1984 402 7.298 

Fuente: DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y COSTAS: Memoria Anual del Puerto de Pasajes. 

Elaboraci6n Propia. 

CUADRO N.o 2 (1) 

DISTRIBUCION POR CL ASES DE NAVEGACION 

l Dt:a.l 

--Cabotaje Gran Cabotaje Al tura Buques Entrados 

1958 2.179 261 19 2.459 

1959 2.142 307 14 2.463 

1960 2.289 376 54 2.719 

1961 2.224 471 45 2.740 

1962 1. 959 682 55 2.696 

1963 2.065 747 71 2.683 

1964 1.877 902 59 2.838 

1965 2.054 902 69 3.025 

1966 1. 739 1.184 84 3.007 

Fuente: DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y COSTAS: Memoria Anual del Puerto de Pasajes. 
Elaboraci6n Propia. 
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EL PUERTO DE PASAJES COMO GENERADOR DE ENTRADAS Y SALIDAS DE MERCANClAS. SU SISTEMA DE COMUNICACIONES 

CLASES DE NAVEGACION 
CUADRO N.o 2 (U) 

DISTRIBUCION POR 

Total 
Càootaje Exterior Buques Entrados 

1967 1.623 1. 351 2.974 

1968 1.825 1.230 3.055 

1969 1.672 1. 253 2.925 

1970 1. 320 1. 089 2.409 

1971 1. 217 1.540 2.757 

1972 980 1. 728 2.708 

1973 945 1. 539 2.484 

1974 958 1. 429 2.387 

1975 696 1.119 1. 815 

1976 669 1.126 1. 795 

1977 632 1. 218 1. 850 

1978 533 1.173 1. 706 

1979 512 1.180 1. 692 

1980 523 1. 566 2.089 

1981 464 1.515 1. 979 

1982 405 1. 455 1. 860 

1983 380 1.576 1. 956 

1984 338 1. 346 1. 684 

Fuente: DIRECCION GENBRAL DE PUERTOS Y COS TAS: Memoria An ua! del Puerto de Pasajes. 

Elaboraci6n Propia. 

- Accesos y comunicaciones: la situacion de Pasajes entre San Sebastian y 
la frontera, asi como el volumen de mercandas que registra, ha exigido una 
atencion constante a la red de comunicaciones. 

El puerto posee en estos momentos una infraestructura bastante lograda. 
Las conexiones con las principales vias de comunicaci6n resultan eficientes, 
ya que se han conseguido enlaces directos con la Autopista, la N -1 y con la 
linea general de RENFE Madrid-Hendaya. 

La red de comunicaciones interior consta de carreteras y de via férrea. El 
conjunto de carreteras tiene una longitud de 5.300 m. y esta constitufda por un 
solo vial que, rodeando la bahia, enlaza la Plaza del Almirante en Pasajes de 
San Pedro con la central térmica de lberduero en Pasajes de San Juan. 

La red intedor ferroviaria comprende una longitud de 13.560 m. de ancho 
normal y de 3.110 m. de via estrecha. Todos los rouelles comerciales, a excep­
eion del de Petr6leos, estan enlazados con los accesos de RENFE y de via 
estrecha por medio de tres carriles. Solamente los rouelles Transatlanticos, 
Capuchinos, Ancho y Lezo quedan sin servicio de via estrecha. 

Todas estas vias permiten ser cruzadas por circulaci6n de carretera. 
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EL PUERTO DE PASAJES COMO GENERADOR DE ENTRAOAS Y SALIDAS DE MERCANCIAS. SU SISTEMA DE COMUNICACIONES 
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Los accesos terrestres a este puerto han mejorado mucha en los tiltimos 
anos. Fue muy importante la puesta en servicio de la autopista-variante de 
San Sebastian en 1972. De esta via se accede al puerto par el extrema oeste, a 
partir de la carretera provincial de Pasajes de San Pedro, sirviendo a la zona 
de Herrera y conectando con el puerto pesquero. 

El afio 1976 se inaugur6 un enlace directo del muelle Molinao con la auto­
pista Bilbao-Behobia. Enlaza en el Km. 472, par paso a distinto nive!, la auto­
pista y la carretera nacional Madrid-Irtin con los muelles comerciales. 

Es también importante la carretera de Lezo a Pasajes de San Juan, por la 
que se accede a los muelles de Lezo mediante un ramai que parte de la citada 
carretera provincial y enlaza con los mu elles comerciales. 

La construcci6n de un puente sobre el rio Oyarzun ha hecho posible la 
conexi6n directa del muelle de Lezo con los demas muelles del puerto. 

Los accesos al puerto por ferrocarril de ancho normal se realizan en 
cuatro puntos: uno frente al muelle Transatlantico, dos frente a Molinao, que 
enlazan con la estaci6n de Pasajes y uno a través de un ttinel que parte de la 
estaci6n de Renteria. Estos enlaces se hacen con la linea de RENFE Madrid­
Hendaya. 

La via estrecha conecta con el puerto par su extrema occidental, partien­
do de la estaci6n de Herrera. 

Existen dos accesos por tuberia que corresponden a las instalaciones de 
CAMPS A. 
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El primero enlaza la terminal de CAMPSA, en el muelle de Petr6leos, con 
la factoria de Lezo-Renterîa, mediante la instalaci6n de cinco tubos. El segun­
do, parte de la factoria de Molinao, mediante dos tubos qtie se unen a los 
cinco anteriores en una bifurcaci6n de la carretera que da acceso a los muelles 
de Lezo. 

Hay que valorar, pues, la situaci6n que posee este puerto en conexi6n con 
una importante infraestructura viaria, factor que influye de manera positiva 
en las perspectivas del tnifico de mercandas y en la evolucion del hinterland 
del puerto. 

- Obras e inversiones: el puerto debe prestar atenci6n especial a su infra­
estructura. Desde los anos 60 se ha dado relevancia a la mejora del canal de 
entrada y al dragado de la bahia. En el proceso de dragado es importante la 
extracci6n del fango y de las aportaciones de los rios Oyarzun y Molinao. 

A partir de 1971 la Direcci6n General de Puertos sefial6 a Pasajes como 
uno de los once puertos espafioles en los que la ampliaci6n y modernizaci6n 
esta mas justificada. Por este motivo, se ha proyectado un aprovechamiento 
integral de la bahfa en la zona de Lezo. 

En el afio 1982 se termina el muelle Lezo-3. Como obras complementa­
rias se finalizaron en 1977 los accesos a esta zona y el enlace ferroviario. En 
1983-84, y al mismo efecto, se habilita la margen derecha del Oyarzun. 

En el afio 1983 se presentaron los proyectos del muelle de Buenavista y 
de Donibane, que ha tenido bastante repercusi6n social entre los vecinos. 

El püerto de Pasajes posee en la actualidad unas condiciones que, si bien 
pueden ser mejoradas, favorecen su desarrollo a medio plazo. La red de comu­
nicaciones conecta de. forma bastante positiva su hinterland y abre nuevas 
perspectivas a un mejor desarrollo del trafico. Las variables econ6micas 
hablan de un pape! cada vez mas destacado de este puerto, aunque su alcance 
no se conocera hasta ver la situaci6n de Es pana en la CEE. Ahora bien, el 
puerto debe estar preparado de cara a la reglamentaci6n comunitaria y sus 
dotaciones han de responder a un posible gran aumento del trâfico. 

Y en este sentido, deben orientarse las inversiones de los Organismos 
competentes. 


